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JAK DOPRAVA VE MESTE |
POMAHA NAPLNOVAT -
JEHO EKONOMICKE,
SOCIALNI

A ENVIRONMENTALNI
POTREBY

Vroce 1960 zil 1 ze 3 obyvatel planety ve mésté. Dnes je to témér 6 z 10 a toto cislo nadale roste.
OSN predpoklada, ze v roce 2050 to bude 7 z 10 lidi. Nejvetsi rast cekd mésta v Africe a Asii.
Ocekava se také rist poctu ,megamest” - sidel s poctem obyvatel vyssich nez 10 milionda,
Z 31 vroce 2016 na 41 v roce 2030.

MOBILITA
DOSTUPNA VSEM

I presto, ze dopravni navyky obyvatel meést se zaslu-
hou pandemie covidu 19 trochu zmeénily, mobilita
je stale majoritni problém meést. Mésta jsou zodpo-
védna za polovinu dopravnich emisi. Ty kazdorocne

//////

pravni tepny i ulice jsou ucpané auty, coz brani eko-
nomickému ridstu a ovliviuje kvalitu zivota obyvatel.

Kazdy druhy clovék na svété zaroven nema pristup
k verejné doprave. V nékterych castech svéta jde
dokonce o 2/3 lidi. Proto je jednim z cili OSN do
roku 2030 poskytnout pristup k bezpecné, dostupné
a udrzitelné doprave vsem.

Sektor dopravy je povazovan za jednoho z nejvét-
Sich znecistovateld planety, ktery kazdorocné vyrobi
ctvrtinu celosvétovych emisi CO2. Sklenikové plyny
z benzinovych a naftovych motort jsou jednou z pricin
soucasné klimatické nouze a maji také skodlivy vliv na
verejné zdravi. A proto stale vice vlad po celém svéte
resi udrzitelnou dopravu. Ta pomaha tvorit udrzitel-
na meésta, ktera vyuzivaji formy dopravy privetivejsi
k prirode.



ENVIRONMENTALNI, SPOLECENSKE
A EKONOMICKE POTREBY

»,Hlavnim principem udrzitelné dopravy je uspokojeni potreb soucasnosti, aniz by tim trpély
budouci generace,” rika profesorka Hongkongské univerzity Becky Loo, autorka publikace
Neudrziteln4 doprava v Ciné. Mysli tim, Ze musime brat v potaz environmentalni, ekonomické
i socialni faktory, tak aby se zlepsila celkova kvalita zivota obyvatel mést. S tim souhlasi i pro-
fesorka Lucy Budd, odbornice na leteckou dopravu: ,,Udrzitelnd doprava nabizi mobilitu, kterd
je kulturné a klimaticky vhodna pro danou lokalitu a zaroven je socidlne, environmentalneé
a finan¢né udrzitelnd pro urc¢ené ¢asové obdobi,” fika.

Dr. Justin Spinney, kulturni geograf z University of Cardiff a autor knihy Understanding Urban
Cycling zdtraznuje problematiku zdroji nasich dopravnich potreb: ,Udrzitelnd doprava
znamena snizeny pohyb lidi a véci a pfinasi vSechno, co pottebujete, bliZe k vam. Cim snazsi
pristup, tim méné energie a zdrojl. Potrebujeme se priblizovat transportu, ktery podporuje
sdilenou a nertistovou ekonomiku,“ vysvétluje.

2 TECHNOLOGIE

,Udrzitelna doprava neni jen o elektrické baterii,” dodava
Dr. Rosalie Ray z Texas State Univesity. ,Elektricka auta stale spo-
tfebovavaji celou radu zdroju, stale jsou to auta, kterd zapleveluji
nase meésta a zptsobuji dopravni nehody. Zabiji milion lidi rocné
a my to z néjakého divodu stale akceptujeme,” fika Dr. Spinney.
Lidska vira v technologie, jakozto reseni vSech nasich problém
je podle ni az perverzni a technologie vidi jako soucast problémd,
nikoliv jejich reseni. ,,Potfebujeme vice socidlnich a politickych
a méné technologickych inovaci,” vysvétluje.

PROC MESTA POTREBUJI
UDRZITELNOU MOBILITU?

Znecisténi ovzdusi a ucpané ulice jsou zjevné problémy nasich
meést. Ale zdaleka to nejsou jediné davody, proc¢ potfebujeme
udrzitelnou mobilitu.

4 ROVNOST

,V kontextu prostorové nerovnosti je velmi podstatna spolecenska dimenze,” rika Dr. Cry-
stal Legacy z University of Melbourne. Doprava musi byt dostupna nejen v riznych geografickych
podminkach, ale také s ohledem na vék, pohybové schopnosti a gender. Udrzitelnost komunit
je otazkou rovnosti. ,Vezmeéte si ceny bydleni. Pokud si nemtzete dovolit bydlet v centru, zna-
mena to, ze budete muset vice dojizdét,” vysvétluje. To, Ze tito lidé cestuji méné udrzitelnymi



prostredky, neni casto jejich volba, jen nutnost. Nase zavislost na dopravnich prostredcich
pohanénych fosilnimi palivy jen zvySuje nasi zranitelnost. Udrzitelnd doprava by méla jit ruku
v ruce s dostupnym bydlenim.

ZMENA
CHOVANI

Nas existujici transportni systém je tolik orientovan na osobni automobilovou prepravu, ze
z ni Casto ¢ini tu nejschidnéjsi cestu. Jakékoliv snahy o jeji omezeni budou vzdy celit silné
opozici. Prvnim krokem ke zméné je vile riskovat a Cinit nepopularni opatreni ve prospéch
udrzitelné mobility. Druhym je pak zapojeni komunity. Doprava se zda byt velmi technickym
tématem a participace obcantl na jejim reseni je Casto velmi symbolicka. A to i presto, ze
doprava je ve skutecnosti o lidech.

JAK TEDY VYPADA IDEALNI
UDRZITELNY DOPRAVNI
SYSTEM VE MESTE?

Vzdy samozrejmeé zaleZi na urbanistickém kontex-
tu. Mélo by jit o systém, ktery vyhovuje lokalnim
podminkam, zohlednuje klima i preference oby-
vatel a snizuje uhlikovou stopu.

7 INTEGRACE

Pateri takového systému je Zelezni¢ni sit a pak sit autobusovych linek. ,,Cilem je, aby jakoukoliv
cestu bylo mozna vykonat bud vlakem, nebo autobusem,” vysvétluje Ray. Pak potfebujeme
Lkompletni“ulice s chodniky a urcitym poctem ochrannych cyklopruht. Idedlni dopravni sys-
tém planuje s ohledem na izemni a socialni planovani. Skvélym vychozim bodem je koncept
15minutového mésta, kde prevaznou vétsinu veéci, které na denni bazi potrebujete, najdete
v dochazkové vzdalenosti.




NAKLADNI
DOPRAVA

»,Rada bych vidéla mésta Gplné bez aut, ale nemyslim si, ze se toho brzy dockame, pokracuje
profesorka. ,Zacneme tim, Ze pokud budeme pouzivat auta, tak sdilena, a predevsim na okrajich
mest.“ Je tfeba vzit v ivahu také sluzby, obsluhujici nase mésta, napr. nakladni dopravu, kterd
je stale rostoucim odvétvim. ,Diskuse o udrzitelné mobilité se casto omezuji jen na osobni
dopravu. Planovaci, tvirci politik a odbornici z praxe si také musi byt véedomi pozadavka
meéstské mobility nakladni dopravy,” rikd profesorka Budd.

PLANOVANI
DOPRAVNICH STAVEB

Neni zadnym tajemstvim ani prekvapenim, ze
mistni samospravy hraji viznamnou roli v zava-
déni a podpore udrzitelné dopravy ve méstech.
Jeji financovani musi ale probihat i na celona-
rodni drovni. Samospravy by mély zacit tim, jak
planuji nové stavby. ,,Zadn4 nové stavba plano-
vana dale nez 2 kilometry od vefejné dopravy by
nemela dostat stavebni povoleni. Developefi by
meéli planovat s ohledem na vliv dopravy,” rika
Dr. Spinney. Mésta také musi zménit zptisob,
jakym planuji a ridi dopravni infrastrukturu.
»velké dopravni stavby se planuji tak, abychom
dostali velké mnozstvi lidi z jedné ¢asti mésta
nebo regionu do druhé. Potieba stavét takto
megalomansky je problematicka,” fika Dr. Legacy.

1 AKTIVNI A VEREJNA
DOPRAVA JAKO
FINANCNI PRIORITA

Musime ustoupit od naduzivani znecistujicich motorovych vozidel. Mésta musi zaridit, aby hen-
dikepovani, mladi lidé, seniori a nizkoprijmové rodiny mély pristup ke sluzbam, které potrebuji.
A to bez jakychkoliv kompromist. Vedeni mést by méla zvazit nejen benefity, ale i skryté naklady
jednotlivych druhti dopravy. ,Doprava totiz neni soukromy statek. Ma své socialni funkce, a tudiz
jde o statek verejny. Musime si byt védomi Sirsich socidlnich, ekonomickych a environmentalnich
externalit. Uspora ¢asu by neméla byt pfi analyzovani nakladt na dopravu tou jedinou prioritou,”
rika profesorka Loo. Cenu za tyto externality ve finale plati celd spolecnost.



11 FINANCOVANI BEZPECNE
INFRASTRUKTURY V CESKU

Dopravni stavby jsou typicky financované primo z rozpoctli samosprav, a pokud je to mozné,
tak i za podpory dotaci urcenych pro podporu rozvoje specifickych typl infrastruktury. Na
vystavbu opatreni pro bezpecnou jizdu na kole mohou ceska mésta a obce cCerpat dotacni
prispévek az do vyse 85 % nakladd ze Statniho fondu dopravni instrastruktury. ,Kazdoroc-
né tak stat podporuje vystavbu cyklostezek, cyklopruhti a jinych opatreni radoveé stovkami
miliona korun. Financni prekazky pro vystavbu atraktivnich opatreni pro bezpecnou jizdu
na kole jsou tak v Cesku minimalizovény. Tento druh infrastruktury je obecné ten nejlevnéjsi
v porovnani s jinymi druhy, a zaroven je mozné vétsinu nakladd pokryt statni podporou,” rika
Michal Sindelaf ze spolku AutoMat.

1 2 KOMUNIKACE
A PARTICIPACE

Komunikace a participace vSech zainteresovanych stran jsou pro meésta prechazejici na udrzitel-
nou dopravu nepostradatelné. , At udélate cokoliv, vzdycky se najde nékdo, kdo nebude spokojen.
Holisticka diskuse je tedy zaklad. Politici a inZenyri musi vystoupit ze svych bublin a oteviene,
smysluplné a s pokorou diskutovat se vSemi, kterych se doprava ve meésté tyka, rika Dr. Legacy.

1 3 ZAPOJENI DAT

Moderni technologie nam s udrzitelnou dopravou zas az tolik nepomohou, ale musime se sou-
stredit na inovace sociélni. ,Technologie jsou zdkladnim pilifem fungovani stroje neomezeného
ekonomického rustu, a to je problém, se kterym bychom méli bojovat,” vysvétluje Spinney.



SEST KROKU
K UDRZITELNE
MESTSKE MOBILITE

Vroce 2021 vytycili ve své studii Zména kurzu: Smerovdni méstské osobni prepravy k udrzitelnosti
prostrednictvim moddlniho podilu autori Miriam Muller a Oscar Reutter 6 hlavnich oblasti, na které
se maji mésta v tomto procesu soustredit.

1. VYUZITI UZEMI:

napt. budovanim rozmanitych ctvrti
v brownfieldech s dobrou dopravni
obsluznosti

2. ENERGETICKA EFEKTIVITA:
napr. car-sharingova schémata, nakladni
doprava s vyuzitim cargokol a elektroaut

3. VYUZIVANI AUT:

napft. zpoplatnovani vjezdu do centra,
vyuziti silnice k efektivnéjsim zplisoblim
dopravy, snizovani rychlostnich limita,
zvysovani parkovacich poplatku

4. VEREJNA DOPRAVA:
napr. rozsirovani sité verejné dopravy,
snizovani jizdného, vyssi cetnost spoju

5. CYKLISTICKA DOPRAVA:
napr. bezpecnéjsi infrastruktura, sdilena
kola, cyklodalnice

6. CHUZE:
napr. vice chodnikd, prechod pro chodce,
odstranovani bariér, schodt, zabradli apod.

Analyza CykloRank Cesko se
snazi ptinést zakladni prehled
o délce a hustoté cyklistic-
ké infrastruktury v ceskych
méstech. Odhaluje tak predni
Ceské cyKklistické ,,raje“ s vel-
kym mnozstvim cyklostezek,
cyklopruhti i dalsi infrastruk-
tury jako cyklostojani, pésich
z6n ¢i chodnikd s povolenym
vjezdem kol. Takto se umistila L |
nejvétsi eskd mésta.




CASE STUDY:
POLITICKE LEKCE
Z VIDNE

V roce 1993 se 40 % jizd uskutecnilo autem. V roce 2014 uz to bylo jen 27 %. Mésto tohoto
vyrazného zlepseni dosahlo vylepsenim a zlevnénim MHD. Také zavedenim restrikci pro
automobilovou dopravu a vylepsenim podminek pro chuzi a cyklistiku.

Cely tento proces vyzadoval kompromisy, politické dohody a konsenzus vSech zucastnénych
stran. Ve studii publikované v International Journal of Sustainable Transportation, popsali
Ralph Buehler, John Pucher a Alan Altshuler, jaké nastroje mésto vyuzivalo pri zavadéni
udrzitelné dopravy.

= Vyuziti pilotnich projekt, které byly zavedeny trvale, pokud
se ukazaly byt efektivnimi a uzitecné.

= Vyuziti prazkumG a referend pro zméreni vefejné podpory
kontroverznich politik a demokratizaci rozhodovaciho procesu.

= Intenzivni spoluprace s jednotlivymi méstskymi ¢astmi.

= Prijeti opatreni, ze kterych maji prospéch vSsechny vékové
skupiny obyvatel.




JAKYM KONKRETNIM ZPUSOBEM
MOHOU JEDNOTLIVCI OVLIVNIT
DOPRAVNI POLITIKU VE SVEM MESTE?

,Jednotlivci mohou délat informovand rozhodnuti, lobovat
u mistnich politikii a dopravcti za to, aby uprednostnovali udr-
ZiteInou dopravu a sami ji také aktivné vyuzivat,“ rikd Budd.

,Miizeme napriklad prosadit budovdni infrastruktury pro
pési a cyklisty na tikor parkovacich stdni,” doplriuje Legacy.

VSichni se rddi povaZujeme na environmentdlné a spolecen-
sky uvedomélé. Ale kdyz dojde na moznost jezdit kamkoliv po
mesteé autem, kdykoliv se ndm zachce, nechceme o ni prijit.

,,Potrebujeme regulace na viddni tirovni, abychom mobhli Cinit
spravnd rozhodnuti. A k tomu potrebujeme politiky s vizi
a pateri,“ doddvd. A jeho rada: Volte si lidi, kteri zajisti, Ze vase
vhoucata budou mit stdle k dispozici obyvatelnou planetu.

Nicméné, jak zdiiraznuje Spinney, nase chovani se neodehrd-
vd ve vakuu. ,, Vyucuji udrZitelnou dopravu, ale stdle vlastnim
auto a stdle létam letadlem, dalo by se Fict, Ze jsem vilastné
pokrytec,“ rikd. Problém je, Ze pro kazdého z nds je tézké
delat ta spravnd rozhodnuti, protoze struktury, ve kterych
se pohybujeme, ndm nabizi ta spatnd jakoZto pohodInéjsi,
jednodussi a levnéjsi.




ZAPOJTE SE
DO PROCESU

Tim, Ze se aktivné zapojite a pochopite, jak se rozhodovani o dopravé déje, miuzete
stavajici struktury pomoci zménit. Miizete interpelovat své zastupitele, icastnit se
vybori a ucinit tak proces dopravniho planovani demokratictéjsim. Hlidejte své poli-
tiky a podporujte spolek AutoMat, ktery dohlizi na to, aby jednali ve vefejném zajmu.
Zapojte se do vyzvy Do prace na kole - at uz jako jednotlivec, firma nebo mésto a zkuste
borit dopravni myty.

www.dopracenakole.cz
www.auto-mat.cz
www.nakrmteautomat.cz

Vydal Auto*Mat, z. s., v roce 2024.
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